
Th  tr ng v n t i hàng không 
Vi t Nam 

N n kinh t  Vi t Nam ã t c
nh ng thành t u áng k  sau khi chuy n
sang n n kinh t  th  tr ng. Vi t Nam 
hi n nay là m t trong hai n n kinh t
phát tri n nhanh nh t khu v c Châu Á – 
Thái Bình D ng v i t c  t ng tr ng
hàng n m lên t i 6-9%. Nh ng y u t
nh  th  tr ng ti m n ng v i 83 tri u
dân v i m t n a dân s  là thanh niên, v
trí a lí thu n l i trong vùng Châu Á – 
Thái Bình D ng, chính sách kinh t
m , u ãi u t  n c ngoài, ngu n
nhân l c r ã óng góp không nh  vào 
s  phát tri n kinh t . K t qu  c a s
phát tri n kinh t ã thúc y nhu c u
trao i c  trong n i a và v i bên 
ngoài.  

T c  phát tri n kinh t  cao góp 
ph n giúp ngành v n t i hàng không t

c m c t ng tr ng nhanh và n nh 
 m c h n 10% m t n m. áp ng 

nhu c u v n t i, v n  c ng c  và m
r ng i bay n i a và ng dài tr
nên quan tr ng. Kéo theo ó là th
tr ng d ch v  h  t ng, b o d ng, vi n
thông và thi t b  hàng không c ng ã
t ng tr ng m nh. 

Vi t Nam hi n có 48 sân bay, trong 
ó l n nh t là các sân bay N i Bài (Hà 

N i), Tân S n Nh t (Thành ph  H  Chí 
Minh) và trong t ng lai là sân bay 
Long Thành ( ng Nai, cách thành ph
H  Chí Minh kho ng 40 km, v i công 
su t c c i 80 tri u hành khách m t
n m, t ng u t  kho ng 8 t  US$, b t

u kh i công h ng m c u tiên vào 
kho ng 2007). V i m ng ng bay t i
25 sân bay qu c t  và kho ng h n 20 
tuy n n i a, Vi t Nam tr  thành m t
th  tr ng ti m n ng i v i các nhà s n
xu t và cung c p d ch v , thi t b  hàng 
không, không gian. 

Th  tr ng v n t i hàng không 
dân d ng : i u Airbus và Boeing. 

Hai hãng hàng không Vietnam 
Airlines - công ti nhà n c và Pacific 
Airlines – công ti c  ph n chi ph i v  c
b n toàn b  th  tr ng hàng không dân 
d ng  Vi t Nam. Trong kho ng 1996-
2002, t  l  t ng tr ng trung bình c a
v n t i hành khách là 9.5%. T c  t ng 
trung bình gi m 1% trong n m 97 và 
2.6% vào n m 98 do ch u nh h ng 
c a cu c kh ng ho ng tài chính trong 
khu v c ông Nam Á. Tuy nhiên, t
sau n m 2000, t c  t ng tr ng ã tr

l i  m c trên 15% m t n m nh  s
l ng khách n c ngoài t ng m nh. 
N m 2002, l ng khách n c ngoài c a
hai công ti t g p ôi n m 1996. D ch 
v  v n t i hàng hóa c ng thu c hi u
qu  t ng t  v i m c t ng 70% so v i
n m 1996. Trong n m 2004, m c t ng 
v  s  l ng hành khách c a Vietnam 
Airlines là 16% so v i 2003. Quí u
n m 2005, doanh thu t ng 25% so v i
cùng kì n m tr c, t 52,4% k  ho ch
n m. S  l ng khách n c ngoài t
877500 trong quí u 20051. Thêm vào 

ó, m t s  tuy n bay ng dài tr c ti p
m i m  n i Hà N i, thành ph  H  Chí 
Minh v i các trung tâm châu Âu nh
Paris, Frankfurt, Moskva,  châu Á-Thái 
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Tr n B ng, (X2000-Supaéro 2004), Eurocopter. 



Bình D ng nh  Seoul, Busan (Hàn 
Qu c), Nagoya, Tokyo (Nh t),
Melbourne (Úc) và s p t i là v i các 
trung tâm t i M  (San Francisco ho c
Los Angeles). 

Vietnam Airlines ho t ng v i hai 
lo i th  tr ng: th  tr ng khu v c và th
tr ng qu c t . Th  tr ng khu v c bao 
g m các tuy n bay n i a và các n c
xung quanh trong vùng ông Nam Á và 
Trung Qu c, ài Loan, H ng Kông, 
Macao. Trong nh ng n m 90, ph n l n
các ho t ng kinh t  Vi t Nam liên 
quan n khu v c này. Nhu c u cao v
du l ch và giao d ch th ng m i, u t
giúp Vietnam Airlines phát tri n i bay 

ng ng n và trung bình c a mình. 
Thêm vào ó, vi c Vi t Nam gia t ng 
quan h  kinh t  v i các n c châu Âu, 
Nh t và M  c ng giúp các hãng hàng 
không phát tri n. c bi t, s  l ng h n
hai tri u ng i Vi t Nam  n c ngoài 
c ng là m t th  tr ng l n i v i
Vietnam Airlines.  ti p c n và khai 
thác t t h n th  tr ng này, Vietnam 
Airlines ang ti p t c b  sung các máy 
bay l n cho i bay ng dài không 
t i các trung tâm c a châu Âu, Nh t và 
M .

Vietnam Airlines t mua 5 máy 
bay Airbus A321 n m 2002 và mua 
thêm 10 máy bay cùng lo i n m 2004. 
Hãng c ng àm phán  có c 7 chi c
Boeing 777-200ER trong ó 4 chi c là 
mua tr c ti p. G n ây, Vietnam 
Airlines ti p t c t mua 4 chi c Boeing 
787 cùng v i 11 chi c theo d ng s  th a
thu n chi ti t tr c 2013. 

M c tiêu c a Vietnam Airlines là 
có 49 máy bay tr c cu i n m 2005 và 
có 75 máy bay vào 2010. T ng giá tr
các h p ng c tình kho ng 4 t  US$ 
cho giai o n này. 

G n ây, chính ph ã  trình 
qu c h i d  th o s a i Lu t hàng 
không dân d ng nh m m  c a h n n a
th  tr ng i v i các nhà u t  trong 
n c và qu c t . D  lu t s a i s  giúp 
th  tr ng v n t i hàng không phát tri n
nhanh và thông thoáng h n tr c. Tuy 
v y, m c  c nh tranh s  cao h n
tr c. Vì v y, m t trong nh ng u tiên 
hàng u c a Vietnam Airlines là hi n

i hóa i bay qua vi c s  d ng các 
máy bay m i phù h p v i các th  tr ng
khác nhau. 

Th  tr ng máy bay t m ng n và 
trung bình: Airbus và ATR chi m u
th .

Th  tr ng v n t i hàng không khu 
v c bao g m 16 i m trong n c (Hà 
N i, Thành ph  H  Chí Minh, à N ng, 
Hu , H i Phòng, i n Biên Ph , Phú 
Qu c, Vinh, Cam Ranh, Qui Nh n,
R ch Giá, à L t, Buôn Mê Thu t, Chu 
Lai, Pleiku, Tuy Hòa) và nh ng n c
lân c n nh  H ng Kông, ài Loan, Thái 
Lan (Bangkok), Philippins (Manila). 
Vietnam Airlines s  d ng các máy bay 
t m ng n và trung bình c a Airbus và 
lo i ATR (máy bay t m ng n, ng c
turbo cánh qu t, do liên doanh 50-50 
gi a EADS và Alenia Aeronautica (T p

oàn Finmeccanica, Italia).  

Vi c s  d ng máy bay Airbus và 
ATR b t u khi Vietnam Airlines h p
tác v i Air France vào nh ng n m 90. 
Giai o n u tiên c a vi c hi n i hóa 

i bay c a Vietnam Airlines là vi c
h p tác v i các hãng máy bay châu Âu 
nh m nâng cao uy tín và  tin c y i
v i hành khách. Trong th i gian này, 
các máy bay t  th i Xô-Vi t c ng d n

c thay th . Ngoài v n  máy bay, 
các d ch v  b o d ng và thi t b  hàng 
không c ng c cung c p cho Vietnam 
Airlines  giúp nâng cao n ng l c, m c

 an toàn và uy tín c a hãng hàng 
không này. Vietnam Airlines c ng tr
thành m t trong nh ng hãng u tiên 

trong khu v c châu Á a vào s  d ng 
lo i máy bay A320 – dòng máy bay bán 
ch y nh t c a Airbus. 

B t u v i vi c thuê các máy bay 
Airbus, sau m t th p k  phát tri n, 
Vietnam Airlines ã có c 25 máy 
bay thu c dòng A320 và 9 máy bay 
ATR-72. Trong n m 2002, Airbus ã kí 
h p ng bán máy bay u tiên v i
Vietnam Airlines cho 5 chi c A321-200. 
N m 2004, hãng hàng không qu c gia 
Vi t Nam ti p t c kí thêm m t n t
hàng mua 10 chi c A321-200. Ông 
Nguy n Xuân Hi n, T ng giám c
Vietnam Airlines nói: “Vietnam 
Airlines ã r t thành công qua vi c s
d ng các máy bay A320 và A321. n

t hàng các máy bay A321 g n ây
kh ng nh s  tin c y c a chúng tôi i
v i lo i máy bay này. Nh ng máy bay 
m i này s  giúp Vietnam Airlines áp

ng nhu c u phát tri n r t nhanh c a th
tr ng trong n c và khu v c”. Ông 
Hi n nói thêm: “Chúng tôi c ng t  hào 
r ng m i quan h  Vietnam Airlines và 
Airbus ã óng góp vào vi c phát tri n
h p tác kinh t  th ng m i gi a Vi t
Nam và châu Âu”.  

“Vietnam Airlines là m t trong 
nh ng hãng u tiên s  d ng lo i máy 
bay A320  châu Á và rõ ràng là chúng 
tôi r t vui m ng khi Vietnam Airlines 
ti p t c tin t ng vào máy bay c a
chúng tôi trong t ng lai. Chúng tôi 
ch c ch n r ng m c chi phí v n hành 
th p c a dòng máy bay A320 s  giúp 
Vietnam Airlines n m trong s  nh ng 

Sau h n m t th p k  phát tri n i bay và c ng c  th ng hi u trong khu 
v c, Vietnam Airlines chu n b  b c ti p theo  tr  thành m t hãng hàng không 
hàng u trong khu v c. Hi n nay, i bay c a Vietnam Airlines* bao g m : 

10 Airbus A320- 200 ;  
5 Airbus A321-200 (thêm 10 chi c cùng lo i s c bàn giao 

t  2006)
6 Boeing 767-300 
6 Boeing 777-200 (thêm 2 chi c Boeing 777-200ER thuê c a

ILFC vào tháng 6 và tháng 10 n m 2005) 
9 ATR-72 
2 Fokker 70

Pacific Airlines hi n s  d ng m t Airbus A320-200 và 2 Boeing 737-400. Tuy 
nhiên th  ph n c a hãng hàng không này r t nh  (10%). 

_______________________________________________

* Ngu n: www.nationmaster.com, s  li u c p nh t tháng 5, 2005. 



hãng hàng không hàng u trong th
tr ng y tính c nh c a khu v c châu 
Á - Thái Bình D ng”, Noël Forgeard, 
t ng giám c Airbus phát bi u2.

Vi c thanh toán cho h p ng này 
c m b o m t ph n t  các ngân 

hàng n c ngoài nh  ABN Amro (133 
tri u euros) và Natexis Banque 
Populaire (15 tri u euros), các ngân 
hàng và chính ph  Vi t Nam. Theo các 
ngu n tin chính th c, giá tr  công b  c a
các h p ng này là 250 và 750 tri u
euros cho hai h p ng trong 2002 và 
2004. 

Song song v i vi c s  d ng các 
máy bay Airbus, Vietnam Airlines s
d ng 9 máy bay ATR-72, trong ó có ba 
chi c th  h  m i (ATR 72-500), mua 
n m 2001 v i giá tr  h p ng 50 tri u
US$. Các máy bay ATR r t thích h p
v i các tuy n bay trong vùng ông 
D ng. ó là các tuy n bay ng n ho c
t i nh ng sân bay không th  dùng các 
máy bay l n do  dài ng b ng 
không  ho c thi u trang thi t b  sân 
bay c n thi t.

Ng c l i v i s  có m t r t s m
c a Airbus, các máy bay Boeing ch
quay l i Vi t Nam t  n a sau th p k  90. 
M t trong nh ng lí do c a s  ch m tr
này là chính sách c m v n c a chính 
ph  Hoa K 3 ã h n ch  vi c s  d ng 
máy bây c ng nh  công ngh  M  t i
Vi t Nam. 

Th  tr ng máy bay ng dài: 
Boeing chi m u th .

Vietnam Airlines s  d ng các máy 
bay Boeing 777-200ER và 767 cho các 
tuy n bay qu c t ng dài tr c ti p
n i v i các trung tâm trung chuy n hành 
khách l n c a châu Âu, ông B c Á, 
                                                     
2 Ngu n: EADS, thông tin báo chí, 2004. 

3 L nh c m v n c a chính ph  M i v i
Vi t Nam c m t t c  các ho t ng th ng 
m i, u t  và trao i công ngh  gi a M ,
các ng minh và Vi t Nam. L nh c m v n
áp d ng v i mi n B c Vi t Nam t  n m 1964 
và sau này là i v i toàn b  Vi t Nam. L nh 
c m v n c d  b  n m 1994, m t n m
tr c khi hai n c bình th ng hóa quan h
ngo i giao, kinh t .

châu Úc và châu M . G n ây, trong 
chuy n th m chính th c c a th  t ng 
Vi t Nam t i M  vào tháng 6 n m 2005, 
Vietnam Airlines ã kí m t h p ng 
mua 4 chi c Boeing 787-8 và tr  thành 
khách hàng th  8 c a lo i máy bay này. 
H p ng có kèm theo m t i u kho n
v  kh  n ng Vietnam Airlines s  mua 
thêm 11 chi c n a thu c dòng 787 trong 
giai o n 2010-2013. Giá tr  các h p

ng mua 4 chi c 777-200ER (n m
2004) và 4 chi c 787-8 (n m 2005) là 
680 và 500 tri u US$ theo giá chào 
hàng c a Boeing. Vi c thanh toán giá tr
h p ng c m b o qua 
EXIMBANK (Export-Import Bank, m t
t  ch c tín d ng c a chính ph  M  có 
ch c n ng m b o tín d ng cho các 
h p ng xu t nh p kh u giá tr  l n.

M i liên h  v i các nhà s n xu t và 
v n hành các thi t b  hàng không M  b t

u v i chuy n th m M u tiên c a
nh ng ng i ng u c a Vietnam 
Airlines do Delta Airlines t  ch c. 
Boeing sau ó ã tích c c v n ng ng
h  vi c d  b  c m v n c ng nh  vi c
hoãn thi hành i u lu t b  sung Jackson-
Vanik4. Boeing c ng góp ph n y
nhanh vi c kí k t hi p nh th ng m i
song ph ng Vi t-M . Thêm vào ó
Boeing c ng th  hi n s ng h  v i
quan i m tích c c c a chính ph  M  v
vi c Vi t Nam gia nh p WTO. Nh ng
ti n b  c a Vi t Nam trong h i nh p
vào trao i th ng m i toàn c u s  là 
d u hi u t t cho s  phát tri n kinh t  và 
h  qu  là s  phát tri n c a giao thông 
v n t i. Boeing ng h  vi c a vào 
th c ti n th a thu n hàng không dân 
d ng gi a hai n c mà theo ó s  m
nh ng ng bay tr c ti p. Qua vi c
h p tác v i Singapore Aerospace 
Manufacturing (SAM), Boeing t  ch c
các khóa trao i chuyên ngành  gi i
thi u và a ngành công nghi p hàng 
không vào Vi t Nam. Trong t ng lai 
g n, Boeing không u t  vào Vi t Nam 
nh ng cam k t s  h p tác v i các i tác 

                                                     
4 i u kho n b  sung Jackson-Vanik không 
cho phép chính ph  M  thi t l p quan h
th ng m i bình th ng v i nh ng n c b
cho là thi u quy n t  do di chuy n và c  trú. 
Ngu n g c c a i u kho n b  sung này là 
ch ng l i Liên Xô, khi ó b  cho là ã h n
ch  quy n t  do i l i, c  trú c a ng i g c
Do Thái. 

c a mình a Vi t Nam vào nh ng
d  án h p tác. Song song v i các ho t

ng xúc ti n c a Boeing, các công ti 
khác trong l nh v c hàng không, không 
gian nh  GE,  Raytheon International, 
Lockheed Martin Global, Gravitas 
Digital Solutions, v..v c ng thi t l p các 
m i quan h  chính th c nh m cung c p
các thi t b  và d ch v  trong l nh v c
này cho Vi t Nam. 

Ti p theo nh ng ho t ng xúc ti n
th ng m i, hãng Boeing còn tham gia 
vào các ch ng trình nhân o nh  l p
qu  h  tr  n n nhân chi n tranh.  

T t c  nh ng hành ng này, theo 
Flint, i di n c a Boeing  Vi t Nam, 
là nh m c ng c  v  trí c a Boeing  Vi t
Nam. 

V  phía mình, Vietnam Airlines 
ti n hành song song các cu c àm phán 
v i Airbus v  vi c mua ho c thuê các 
máy bay ng dài nh  A330/340, c ng 
nh  ti p t c vi c th ng l ng v i
Boeing. Cu i cùng, Vietnam Airlines 
mua các máy bay Airbus cho m ng l i
các tuy n bay ng n và trung bình và s
d ng máy bay Boeing cho các tuy n bay 
dài. 

Th  tr ng v n t i chuyên d ng:
máy bay tr c th ng

Các chuy n bay ra giàn khoan d u
khí, các chuy n bay ph c v  du l ch,
thám sát và ch p nh... là i t ng c a
công ti bay d ch v  VASCO (Vietnam 
Aviation Services Company) và công ti 
bay d ch v  Mi n Nam SFC (Southern 
Service Flight Company), các công ti 
thành viên c a T ng công ti hàng không 
Vi t Nam. Trong t ng lai, máy bay 
tr c th ng có th c s  d ng r ng rãi 
h n trong các ng d ng dân s  nh
ki m tra tài nguyên, r ng, phòng ch ng
cháy, b o d ng các tuy n ng
truy n t i i n trên các a hình ph c
t p, xây d ng, ... trong qu c phòng nh
tu n tra, c ng, ... hay trong các 
nhi m v  nhân o, y t .

Các máy bay tr c th ng ang s
d ng là các máy bay Nga (Mi-8, Mi-17) 
và các máy bay c a Eurocopter (Super 
Puma AS332 L2 và EC155B). D ch v
bay thu nhi u l i nhu n nh t là vi c



chuyên ch  hàng hóa, thi t b  và nhân 
viên c a các dàn khoan d u khí. Vi c
này do các máy bay c a Eurocopter m
nh n. Và Eurocopter c ng ang ti p t c
các d  án nh m t ng s  l ng các máy 
bay tr c th ng c a mình trong i bay 
c a SFC.

Các hãng c nh tranh nh  Bell 
Helicopter và Sikorsky c ng ã có nhi u
n  l c  có c ch ng trong th
tr ng này. Tuy nhiên, th  tr ng máy 
bay tr c th ng  Vi t Nam v n còn r t
nh  và khó kh n  có th  thâm nh p
hi u qu .

Th  tr ng d ch v  hàng không, 
thi t b  và b o d ng.

Cùng v i vi c phát tri n i bay, 
nhu c u chu n hóa và hi n i hóa d ch
v  (d ch v  m t t, ki m soát không 
l u, d ch v  b o d ng máy bay) tr
nên quan tr ng h n.

Các sân bay Vi t Nam ón kho ng
15 n 17 tri u hành khách m t n m
vào kho ng 2020. K t qu  c a vi c t ng 
nhanh s  l ng hành khách trung 
chuy n qua các sân bay là vi c doanh 
thu t  các sân bay ã t ng g p ôi trong 
giai o n 1996-2002. Các sân bay trong 
giai o n m  r ng bao g m: Tân S n
Nh t, cách thành ph  H  Chí Minh 
10km (m t nhà ga hành khách m i s

a vào v n hành n m 2006 v i v n u
t  220 tri u US$ do Nh t B n tài tr  và 
m t ng l n m i  ti p nh n các 
máy bay c  l n), N i Bài (Hà N i) và 
sân bay qu c t à N ng. Công su t c c

i c a 3 sân bay này là 15, 20 và 5 
tri u hành khách m t n m. Tuy nhiên, 
sân bay Tân S n Nh t quá g n thành 
ph  và không có kh  n ng phát tri n
thêm.  gi i quy t v n  quá t i  Tân 
S n Nh t, sân bay Long Thành (cách 
thành ph  H  Chí Minh 40 km) ang 
trong giai o n tri n khai. V i di n tích 
hi n có, Long Thành  kh  n ng ti p
nh n t i 80 tri u hành khách m t n m, 
r t thu n l i cho vi c s  d ng trong 
nhi u th p k  t i. Long Thành s c

u t  có th  ti p nh n các máy bay 
c  r t l n nh  A380. T ng v n u t
cho sân bay này s  vào c  8 t  US$, theo 
V  Ph m Nguyên Tùng – phó tr ng 
ban qu n lí hàng không-sân bay, c c
hàng không dân d ng Vi t Nam trong 

m t cu c tr  l i ph ng v n báo Tu i
Tr . Giai o n u tiên s  c n 3 t  US$ 
v n u t  và t i 2010, s t c m c
nh  Tân S n Nh t hi n nay. CAAV t
m c tiêu bi n Long Thành tr  thành m t
trong nh ng trung tâm trung chuy n
hành khách l n nh t trong khu v c

ông Nam Á, theo l i ông Tùng.  

Cùng v i các d  án m  r ng các 
sân bay hi n t i và trong t ng lai, 
nh m áp ng các tiêu chu n phát tri n,
an toàn và i m t v i s  c nh tranh 
r t m nh trong khu v c, CAAV c n m t
l ng l n các thi t b  cho các sân bay. 
Công ngh  và d ch v c nh p t
châu Âu, Nh t và M . M t ví d  là trong 
n m 2003, giá tr  các thi t b  và d ch v
hàng không nh p kh u c tính là 
kho ng 390 tri u US$, trong ó 160 
tri u US$ cho các h p ng v i các nhà 
cung c p d ch v  M 5. Các công ti M
chi m kho ng 10 n 30% th  ph n, tùy 
theo lo i d  án. M t th c t  là các nhà 
cung c p châu Âu ã h p tác v i các i
tác Vi t Nam t  2 th p k  tr c,  vi c
các tiêu chu n châu Âu ã tr  thành tiêu 
                                                     
5 Theo Export America và B  Th ng M i
Hoa K . Tuy nhiên, các con s u không 
chính th c và mang tính c l ng.

chu n ph  bi n  Vi t Nam ã gây ra 
m t s  khó kh n cho các công ti M  khi 
vào th  tr ng này. Tuy v y, tính c nh 
tranh c a th  tr ng thi t b  và d ch v
sân bay Vi t Nam v n r t cao i v i t t
c  các nhà cung c p.

Vi c b o d ng máy bay c a
Vietnam Airlines c th c hi n  hai 
c  s  A75 (thành ph  H  Chí Minh) và 
A76 (Hà N i). T  tháng 7 n m 1998, 
Vietnam Airlines ã b t u có th  t
ti n hành các công o n b o d ng các 
máy bay Airbus và ATR. Các công o n
b o d ng n gi n trên các máy bay 
Boeing b t u vào n m 1999. M c tiêu 
c a Vietnam Airlines là có th  ti n hành 
t t c  các m c  b o d ng máy bay 
trên toàn b i bay hi n nay. t

c i u này, Vietnam Airlines ã h p
tác v i các i tác ào t o nhân l c
và a vào s  d ng các thi t b  m i.
Các i tác c a Vietnam Airlines là các 
hãng hàng không nh  Air France, Japan 
Airlines, các hãng s n xu t máy bay nh
EADS (Airbus) và Boeing, các nhà s n
xu t ng c  nh  Snecma (hi n nay 
thu c t p oàn Safran, Pháp) và GE 
(M ). Tháng 6 n m 2005, trong Salon du 
Bourget (Paris Air Show), Vietnam 

Tr c th ng Eurocopter EC155B c a công ti bay d ch v  mi n Nam (SFC) 

nh: Hervé Morel, Eurocopter. 



Airlines kí m t h p ng tr  giá 3.5 tri u
euro v i EADS Test & Services mua h
th ng th  nghi m ATEC Serie 6 ph c
v  vi c b o d ng các máy bay Airbus 
A320/321, ATR và các máy bay Boeing 
777-200ER. 

Nh ng thành công trong b o d ng 
máy bay giúp Vietnam Airlines có th
xu t kh u d ch v  c a mình. C  quan 
hàng không dân d ng Lào ã ch n
Vietnam Airlines cho các d ch v  b o
d ng máy bay, cung c p và ào t o
ngu n nhân l c, th  máy, k  thu t viên 
và phi công trên các máy bay Airbus 
c a Lào. 

Th  tr ng thi t b  và các ng
d ng không gian 

Th  tr ng các thi t b  và ng d ng 
không gian  Vi t Nam nói chung còn 
r t nh  v  qui mô và ng d ng. Các l nh
v c u tiên hi n nay là vi n thông, 
truy n hình, d n ng trong hàng 
không dân d ng. D  án v  tinh Vinasat 
(c  trung bình) v i 25-30 b  phát sóng 

c kh i ng n m 95 và d  ki n s i
vào ho t ng vào kho ng 2007-2008. 
B n hãng ch  t o v  tinh ã tham gia 

u th u d  án này (tr  giá kho ng 200-
300 tri u US$): NPOPM (Nga), Alcatel 
Space et Astrium (EADS), Lockheed 
Martin Space Systems (M ) et Nec – 
Toshiba – Orbital Science Corporation 
(liên doanh Nh t-M ). Doanh nghi p

c ch n s  ch u trách nhi m thi t k ,
ch  t o, phóng v  tinh và i u khi n,
v n hành v  tinh trên qu o. D  án này 
b  lùi th i h n nhi u l n do nh ng b t

ng gi a các qu c gia v  d i t n s ,
ng d ng và vùng ph  sóng c a v  tinh. 

G n ây, các cu c àm phán còn l i v i
Nh t B n và Tonga. 

Trong khuôn kh  h p tác khoa h c,
k  thu t gi a Pháp và Vi t Nam trong 
l nh v c vi n thám, b  Tài nguyên và 
môi tr ng ã ch n EADS Defence and 
Communication Systems (DCS) là nhà 
cung c p h  th ng tr n gói cho vi c theo 
dõi môi tr ng và qu n lí tài nguyên. 
Giá tr  d  án là kho ng 20 tri u US$ bao 
g m m t tr m thu và x  lí nh v  tinh 
và 15 trung tâm ng d ng v i ch c n ng 
khai thác và nghiên c u. Các c  quan có 
th  s  d ng hình nh v  tinh bao g m

B  Nông nghi p, b  Th y s n, b  Tài 
nguyên Môi tr ng. D  án này là m t
trong nh ng h  th ng l n nh t trong 
vùng ông Nam Á6.

                                                     
6 Ngu n: EADS Defence and 
Communication Systems, thông tin báo chí 
2005.

V  tinh SPOT-5, v  tinh tr c a c a hãng Astrium, EADS. 

Hình nh : Astrium, EADS. 


